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Verband der Bahnindustrie im Interview

~WIir miissen jetzt in allen Bereichen

Geschwindigkeit generieren”

Wie wirkt sich Corona auf Osterreichs Bahnindustrie aus? Und wie macht man sich fiir die nichste
Dekade zukunftsfit? Kari Kapsch, Prasident, und Angela Berger, Geschéftsfiihrerin des Verbands
der heimischen Bahnindustrie, geben Antwort. | Von FriebricH Rukm

GEWINN extra: Angesichts der Corona-Krise.
Wie wirtschafilich gesund ist die heimische
Bahnindustrie?

Kapsch: Da die meisten Unternehmen
langfristige Rahmenvertrige haben, ist
die Bahnindustrie grundsitzlich eine
Branche, die jeden Aufschwungundjede
Rezession mit Verzogerung spiirt. Es gibt
aber sehr wohl Vertreter, die schon jetzt
Riickginge verzeichnen, weil Baustellen
oder Projekte nichtabgeschlossen werden
konnten. Daher ist es fiir uns auch ganz
wichtig, dass das gut funktionierende Mo-
dell der Kurzarbeit verldngert wird. Der
Bedarf wird in unserer Branche in den
nichsten Monaten sicher nicht weniger,
sondern eher mehr werden.

GEWINN extra: Wie lange wird sich die Krise
in die Zukunfi auswirken?

Kapsch: Das Gute ist, dass wir keine Stor-
nowelle erleben, wie andere Branchen.
Die Kunden stehen zu den Vertrigen.
Aber es kommt zu Verzogerungen, weil

L Wir brauchen keine

Ausschreibungen beispielsweise lahm-
gelegt sind. Und jeder wei}, Auftrdge
sind der Umsatz von morgen. Die Coro-
na-Krise wird sich mindestens bis in das
Jahr 2022 auf die Bahnindustrie auswir-
ken. Und da haben wir noch nicht von
den Mehrkostenin der Fertigung und auf
den Baustellen gesprochen. Denn egal,
ob sinnvoll oder nicht, die verordneten
Hygiene-und SchutzmaBnahmen kosten
Geld.

GEWINN extra: Aber das Konjunkturpaket der
Bahnindustrie soll frisches Geld bringen?
Kapsch: Es wire schon, wenn bald etwas
in dieser Richtung passiert. Wir brauchen
das dringend, um die Wirtschaft wieder
ins Laufen zu bringen. Ein Shutdown ist
leicht. Ein Unternehmenistin drei Tagen
zugesperrt, es wieder aufzubauen, dauert
deutlich ldnger.

GEWINN extra: Es gibt aber doch ein starkes
Zugestindnis der Regierung, vor allem den
Ausbau der Schiene zu fordern ?

Technologie von auRerhalb,
die ohnedies in Europa

entwickelt wurde.”
Kari Kapsch

.Die Bahnindustrie

ist eine Zukunfts-
branche, daran hat
Corona nichts

geédndert.
Angela Berger

Kapsch: Fiir uns als Branche wire das wie
Weihnachten und Ostern zusammen,
aber ob es auch so kommt, werden wir
erstsehen. Auch dass den Nebenbahnen
wieder mehr Bedeutung als Zubringer
attestiert wird, ist schén zu sehen. Aber
solche Projekte lassen sich nicht von heute
auf morgen umsetzen. Dabrauchtes eine
ganzandere Vorbereitung, bis es zu einer
Ausschreibung kommt. Umso wichtiger
istes, dass wir jetztin allen Bereichen Ge-
schwindigkeit generieren.

GEWINN extra: Das gilt wohl auch fiir den
~Mobilitdts-Masterplan 2030“. Wissen Sie
dazu schon Ndéheres?

Kapsch: Wir haben die Zusage der Um-
welt- und Verkehrsministerin (Anmer-
kung: Leonore Gewessler; Interview sie-
he Seite 59), dass wir bei der Erstellung
mitarbeiten sollen. Ich hoffe, dass es dazu
kommt. Fiir uns als Industrie ist es we-
sentlich zu sehen, welche Projekte tatsdch-
lich kommen und welche Ressourcen wir
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dafiir bereitstellen sollen. Wir brauchen
keine Hilfsarbeiter, sondern Spezialisten.
GEWINN extra: Hat sich der Shutdown auf
den im Herbst letzten Jahres erstmals gestar-
teten Master-Lehrgang ,,Rolling Stock En-
gineering“am Technikum Wien ausgewirkt?
Berger: Nein, das Technikum Wien, mit
dem wir diesen Lehrgang entwickelt ha-
ben, hat den Unterricht ins Netz verlegt.
AuBerdem sind die Einheiten in Blocken
organisiert. Wir sind daher im Plan, dass
wirim Sommer Halbzeit erreichen. Wir
haben 16 Studenten, davon zwei Frauen.
GEWINN extra: Die eigene Ausbildungsschiene
fiir Spezialisten wird also fortgesetzt werden?
Berger: Jedenfalls ist die Motivation groB,
daszu tun. Beim ersten Durchgang waren
es Industrieunternehmen, die uns ihre
Leute geschickthaben. Es gibtaber auch
Interesse von den OBB oder aus Deutsch-
land und der Schweiz. Die Corona-Krise
macht es fiir die Interessenten schwierig,
derartige Entscheidungen zu treffen.
GEWINN extra: Gerade bei Jugendlichen steigt
die Arbeitslosigkeit aktuell extrem. Welche
Perspektiven kinnen Sie Interessierten bieten?

Uber den Verband
der Bahnindustrie

Der Verband der Bahnindustrie ver-
tritt die Interessen der in Osterreich
tatigen eisenbahntechnischen
Industrie. Die 28 Mitgliedsunterneh-
men kommen aus allen Produktions-
und Entwicklungsbereichen, die Lo-
sungen fiir die verschiedensten
Schienenverkehrssysteme realisie-
ren. Sie reichen von Sicherungs-,
Leit- und Kommunikationssystemen
tiber Fahrzeugkomponenten bis hin
zu kompletten Schienenfahrzeugen.

Berger: Die Bahnindustrie ist eine Zu-
kunftsbranche, daran hat sich durch Coro-
nanichts gedndert. Klimawandel und Ur-
banisierung sind Themen, die auch schon
davor wichtig waren und bei denen die
Bahnindustrie positiv punkten kann.
Kapsch: Die Bahnindustrie ist eine Branche,
wo groBte Nachhaltigkeit garantiert ist.
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Auch beruflich. 94 Prozent der Berufe,
die wir zu bieten haben, sind hoch qua-
lifizierte Vollzeitjobs.

GEWINN extra: Und wie sehr gefihrdet die
chinesische Konkurrenz, die nach Europa
dréngt, diese Jobs?

Kapsch: Wenn Corona etwas Positives be-
wirken kann, dann hoffentlich beim Be-
schaffungsverhalten der 6ffentlichen
Hand. Bei Medikamenten sind wir schon
so weit und auch beim Mundschutz ak-
zeptieren wir bereits, dass dieser wieder
mehr in Europa produziert werden soll.
Mein Appellist daher: Wir haben in Eu-
ropa eine Super-Bahnindustrie, die als
Komplettanbieter alles produziert und
liefert, was das System Bahn benétigt.
Wir brauchen keine Technologie von
auBerhalb, die urspriinglich ohnediesin
Europa entwickelt wurde. Und wennich
dabei den Klimaschutz mitbedenke,
muss ich sowieso eine Beschaffung in
Europa vorziehen. Es gehtalsonichtum
Subventionen, sondern darum, eine
fithrende Position Europas weiter aus-
zubauen.
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Zuverlassig und umweltfreundlich auf der Schiene

Knorr-Bremse unterstutzt
Bahnbetreiber mit langlebigen
Systemen — vom Bremssystem
uber Einstiegssysteme bis zur
Klimatisierung.

ur Bewiltigung wachsender Ver-
kehrsstrome im urbanen Raum
bietet sich der Ausbau 6ffentlicher
Verkehrsmittel an. Zuverlissigkeit
und Sicherheit fiir Fahrgaste, Ausfalls-
sicherheit und geringer Wartungs-
aufwand fiir Bahnbetreiber sowie die
Umweltfreundlichkeit des Systems
Bahn sind wesentliche Kriterien fir
den Erfolg.
Einen wichtigen Beitrag fiir die
Zuverldssigkeit von Schienenfahrzeu-
& gen leistet die Knorr-Bremse GmbH
& in Modling und Kematen/Ybbs mit
innovativer Bremsausriistung und
weiteren Systemen. ,, Wir beraten Fahr-
zeugbauer bereits in der Projektie-
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Knorr-Bremse riistet Schienenfahrzeuge aller Art mit zuverlassigen
Systemen aus und unterstiitzt Betreiber beim wirtschaftlichen,

umweltfreundlichen Betrieb ihrer Fahrzeuge.

Bild rechts: Knorr-Bremse Geschaftsfiithrer DI Manfred Reisner

rungsphase und begleiten sie iiber den
gesamten Produktlebenszyklus mit
Serviceleistungen fiir den umwelt-
freundlichen, ressourcenschonenden
Schienenverkehr der Zukunft®, so
Geschiftsfuhrer DI Manfred Reisner.

Exzellente Einstiegssysteme

Schnelles Ein- und Aussteigen der
Fahrgiste bestimmen entscheidend
Pinktlichkeit und Effizienz im
Schienenverkehr. Die platzsparenden

IFE Schiebe- und Schwenkschiebetiir-
systeme konnen jeder Fahrzeug-
geometrie angepasst werden.

Saubere Luft dankKlimatisierung

Die Klimasysteme von Kiepe Elec-
tric fithren bestandig Frischluft zu,
konnen dadurch die Luftqualitat ver-
bessern und die mogliche Ausbreitung
von Krankheitserregern vermeiden.
Die Klimatisierung der Offis ist gerade
jetzt besonders sinnvoll.




